Eine Luxusreise fur EVVA im Orient-Express

Als Inbegriff von Luxus und stilvollem Reisen spiegelt der Orient-Express auch heute
noch den Glanz der legendéaren 20er Jahre wider: Damals, zur Blutezeit des
exklusiven Linienzuges, der 1883 erstmals von Paris zur Schwarzmeerkiste
unterwegs war, genossen vor allem Zaren, Firsten, Staatsprasidenten und Koénige
den Komfort der Waggons mit ihrer pomposen Ausstattung. Spiegel,
Holzvertafelungen und gepolsterte Sitze waren in insgesamt 211 Salonwagen auf
verschiedenen europdaischen Strecken standgemal3es Intérieur fur eine illustre,
kosmopolitische Gesellschaft. Kein anderer Zug war je so prestigetrachtig und
kulturell bedeutsam wie der Orient-Express. Eine Vielzahl von Legenden tber
Sabotagen, Uberfélle oder Schneeverwehungen und natiirlich nicht zuletzt Agatha
Christie’s ,Mord im Orient-Express” sorgten dafir, dass der Zauber des mondanen
Zuges unvergessen bleibt.

In den siebziger Jahren wurde die Legende wieder neu belebt, und Nostalgiker
kénnen originalgetreue Eisenbahnromantik im Stil der Belle-Epoque erleben.

Wer in besonderem Ambiente reisen will, ist in den edlen Nostalgieziigen bestens
aufgehoben. Die Premierenfeier des nun auch in Wien stehenden Orient-Express
lockte im November letzten Jahres viele Gaste an. Ab sofort dient der Luxuszug

sowohl als Eventlocation als auch als gediegenes Reisefahrzeug.

Auch wenn der Wiener Orient-Express optisch an langst vergangene Zeiten erinnert,
so entspricht er doch technisch zur Ganze den heutigen Standards - fur den ,Konig
der Zige* kommt freilich nur beste Qualitat in allen Belangen in Frage. Die Wahl fiel
dabei auf das Schlie3system 3KS aus dem Hause EVVA.

Die insgesamt 80 Waggons sollten zwar den Zauber der 20er Jahre verbreiten,
gleichzeitig aber mit einem zeitgemalen Schlie3system ausgestattet werden.

Die urspringliche Verwendung und Bauweise der Waggons war fur die Schweiz
ausgerichtet, deshalb musste auf ein Schlie3system, das alle Bauformen abdecken
kann, zurtickgegriffen werden. Das 3-Kurven-System ist aufgrund seiner Technologie
in mehreren Gehauseformen herzustellen — in diesem Fall im Schweizer Rundprofil -

und bot sich auch deshalb als Lésung an.
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Nicht zu vernachlassigen sind auch die speziellen Anforderungen an die Zylinder fur
die auleren Waggontiren. Sie sind aufgrund der weiten Strecken, die dieser Zug
zurtucklegt, extremen thermischen Unterschieden ausgesetzt: zwischen Moskau und
Istanbul liegen etliche Grad Celsius. Und nicht nur die hohen
Temperaturunterschiede mussen bericksichtigt werden, denn wer Bahn fahrt, kennt
auch die unruhigen Seiten des Schienenverkehrs, wie das standige Rutteln und
Schutteln — auch dem muss die Mechanik eines Schlie3systems standhalten kénnen.
Die Entscheidung fur 3KS lag nahe, da dieses System wegen des federnfreien
Funktionsprinzips als auf3erst widerstandsfahig und zuverlassig bekannt ist und dabei

gleichzeitig das nostalgische Flair des Luxuszuges aufrechterhalt.

Organisatorisch auch eine interessante Herausforderung an die Konzeption des
Schliel3planes war die Berticksichtigung aller Bahnhdfe der Zugstrecke. Denn nicht
alle 80 Waggons treten immer die gesamte Reise an, sondern manche davon haben
unterschiedliche Zielbahnhéfe und auch dieser Tatsache muss fur

Schlief3berechtigungen Rechnung getragen werden.

Insgesamt eine interessante Herausforderung fir EVVA und ein wunderschdnes
Referenzobjekt. Per Bahn mit dem Orient-Express oder auch per Schiff mit der
Queen Mary, zu Besuch in der Semperoper oder zur Arbeit in der UNO-City:
Sicherheitslésungen, die aus einer idealen Mischung aus Komfort, Organisation und

Sicherheit entwickelt wurden.
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